
Los criterios para juzgar son: tipo de defecto, gravedad del defecto, el número de veces que ocurre defecto.

La calificación se basa en la trayectoria de su centro de gravedad en lugar de la actitud de la aeronave,
las figuras deben de corregirse al viento, excepto las que el avion se encuentra en perdida

DefectoDefectoDefectoDefecto Deduccion (puntos)Deduccion (puntos)Deduccion (puntos)Deduccion (puntos)

Ignorar quien está volando, los aviones que se están usando y la propulsion utilizadaIgnorar quien está volando, los aviones que se están usando y la propulsion utilizadaIgnorar quien está volando, los aviones que se están usando y la propulsion utilizadaIgnorar quien está volando, los aviones que se están usando y la propulsion utilizada
(Deberá verse conjuntamente con el Volumen SC4_Vol_F3_Aerobatics_2012 )

GUIA ABREVIADA DE PENALIZACIONES DE F3A - 2012GUIA ABREVIADA DE PENALIZACIONES DE F3A - 2012GUIA ABREVIADA DE PENALIZACIONES DE F3A - 2012GUIA ABREVIADA DE PENALIZACIONES DE F3A - 2012

El juez solo juzga las lineas y maniobras descritas en el cieloEl juez solo juzga las lineas y maniobras descritas en el cieloEl juez solo juzga las lineas y maniobras descritas en el cieloEl juez solo juzga las lineas y maniobras descritas en el cielo

Los principios del juzgamiento son: Geometria (50%), Elegancia (25%), posicionamiento (12,5%) el tamaño 
(12,5%) y proporcion de salida de la ventana

La regla básica consiste en descontar 1 punto por 15 grados por variación de la geometría de maniobra, las lineas 
deben ser juzgadas con más severidad que guiñada o los toneles.

DefectoDefectoDefectoDefecto Deduccion (puntos)Deduccion (puntos)Deduccion (puntos)Deduccion (puntos)
Falta de elegancia  de 1 a 3 
Diferencia de tañano entre las figuras durante el vuelo de 1 a 2 

Posicionamiento;Posicionamiento;Posicionamiento;Posicionamiento;  la distancia de vuelo debe basarse en la visibilidad del aeromodelo
Figuras y Maniobras no centradas (por cada 15º) de 1 a 4
Vuelos a mas de  175m (con el criterio de la Visibilidad), >200m = 3pts de 1 a 3
Vuelos fuera de los 60º de la  Ventana (deducir % de la Figura volada fuera) de 1 a 10

LineasLineasLineasLineas
Longitud de las lineas no estipuladas No Penaliza
La maniobra no se inicia y termina con una línea horizontal 1 Pto x Figura
No relacion entre lineas de 1 a 3
Toneles no están centrados en las líneas  (excepto S y Immelmann) de 1 a 3

RizosRizosRizosRizos
Radio del primer rizo determina el radio de los siguientes rizos o partes de rizos en la 
maniobra(ej. Todos os rizos o partes de rizos deben tener el mismo radio).
Segmentación 1 por tramo
Salida del plano vertical de 1 a 3
Figuras laterales son de posicionamiento entrada/salida puede ser a diferente altura. No penaliza
Rizos o parte de rizos no tienen radio constante (efecto clotoide) 1 por cada 15 grados

TonelesTonelesTonelesToneles
Variación en la velocidad de giro de 1 a 3
Disminuir la velocidad / Acelerar al final del tonel. 1  por cada 15 grados
Principio o final no  bie definido 1
No centrados en las líneas / línea no existente. de 1 a 3
Cambio en la longitud de la pausa dentro de la maniobra. 1 por cambio

de 1 a 3 por cambio

Cambio en la longitud de la pausa dentro de la maniobra. 1 por cambio
Punto no existente dentro de un tonel 1  por cada 15 grados
Toneles o parte de toneles continuos en direcciones opuestas con tramo (sin bote) de 1 a 2
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DefectoDefectoDefectoDefecto Deduccion (puntos)Deduccion (puntos)Deduccion (puntos)Deduccion (puntos)
Combinaciones de Rizos y Toneles Combinaciones de Rizos y Toneles Combinaciones de Rizos y Toneles Combinaciones de Rizos y Toneles 
En Immelman y S Partida, tonel no inmediatamente antes / después del rizo 
o parte de rizo
En Immelman, si tonel comienza antes de completar el rizo o parte del rizo 1 por cada 15 grados
En 8’s cubanos o medios 8´s cubanos, los toneles deben estar centrados en las líneas de 1 a 3
Humpty Bumps debe tener radio constante en todas las partes de rizos de 1 a 2
Toneles o parte de toneles integrados no suavizados y continuos
y correctamente integrados

Actitud (positivo o negativo) a elección del piloto. No Penaliza
Rotura de la línea de vuelo no observada, pero el modelo todavia auto rota 1
Rotura de la línea de vuelo no observada o toneles barriles. Más de 5
Tonel Axial disfrazado cono snap. Más de 5
El avion vuelve a una situación inestable durante el snap  1 por cada 15 grados

Ganar altitud antes de entrar en barrena 1 por cada 15 grados
Grave guiñada (tipo veleta) cuando se acerca a la perdida 1 por cada 15 grados
Deriva cuando se acerca a la perdida No Penaliza
No se detiene o realiza un tonel Cero (0 Puntios)

2

Snap Rolls (Toneles Rapidos).Snap Rolls (Toneles Rapidos).Snap Rolls (Toneles Rapidos).Snap Rolls (Toneles Rapidos).  Usar el mismo criterio básico de juzgamiento como los toneles axiales anteriores 
.Si no es axial o tonel barril, es un Snap roll

Barrenas.Barrenas.Barrenas.Barrenas.  Levantar el morro manteniendo la trayectoria, se detiene, baja el morro y un ala simultaneamente 
entrando en rotacion

1 por cada 15 grados

No se detiene o realiza un tonel Cero (0 Puntios)
Preparaciones en giro 1 por cada 15 grados
Forzar la barrena en sentido opuesto a la inicial 5
Forzar la barrena con excesivo angulo de ataque hacia arriba o abajo de 4 a 5
Condiciones (sin viento) el avion no se ditiene completamente No Penaliza
Condiciones (con viento) el avion no termina la maniobra en el centro No Penaliza
Errores de rotacióm son juzgados de igual manera que los toneles 1 por cada 15 grados
Cambio de dirección no es inmediato Mas de 5
Velocidad del tonel en dirección opuesta significante (pequeña diferencia ok) 1
Detener la barrena 1 por cada 15 grados
Actitud específica del avión durante la barrena, no juzgada mientras se mantiene 
la perdida de velocidad
No hay línea vertical visible seguida a la rotación(es) 1

Caidas de AlaCaidas de AlaCaidas de AlaCaidas de Ala
Pivota >2 Envergaduras, o el avión se cae Cero (0 Puntos)
Pivota ½ a 1½ envergadura 1 a 5
Torque 1 por cada 15 grados
Movimiento de pendulo despues del Pivote 1
Radios de entrada y salida no iguales o constantes 1
Desviacion en estado de perdida No Penaliza

Requisito de los 150 metros de distancia no se aplica, donde Deducir> 350m 1 a 3
Desviaciones en geometria 1 por cada 15 grados
Ejecutado acercándose o alejándose de los Jueces No Penaliza
Tonel o parte de tonel en sentido erróneo Cero (0 Puntos)

Ruedas de TonelesRuedas de TonelesRuedas de TonelesRuedas de Toneles  Sobre todo se trata de mantener la trayectoria del vuelo circular constante,altitud, velocidad 
de rotacion y la integración tonel.

No Penaliza

Tonel o parte de tonel en sentido erróneo Cero (0 Puntos)
Aplicar las mismas normas que en Toneles
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